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 منجر اي جاده تصادفات يو تحلیل آمار هیتجز

تا  1389 هاي استان گلستان طی سال به فوت

1393  

، 4مسعود باي ، 3، فرشته مازینی2مجتبی اکبري، 1ناصر باي

 6، سعید تجري5حسن مفخمی شهرستانی

اقلـیم شناسـی، معـاون آموزشـی      دکتـراي . نویسندة مسئول: 1

، اسـتان گلسـتان  هـلال احمـر   کـاربردي   -مرکز آموزش علمی

 ایران.

Gmail:Naserbay1@gmail.com 

دانشـگاه   مـدیریت سـلامت در بحـران    دکتـراي دانشجوي . 2

 ، ایران.هلال احمر استان گلستان مدیر عامل جمعیت -اصفهان

 ، ایران.اقلیم شناسی دانشگاه اصفهان دکترايدانشجوي . 3

، فرماندهی انتظامی استان گلسـتان ، ارشد جغرافیا کارشناس. 4

  ایران.گلستان، 

فرمانـدهی انتظـامی اسـتان     ،کارشناس ارشد مدیریت دولتی. 5

 ایران.گلستان، ، گلستان

فرمانـدهی انتظـامی اسـتان     ،کارشناس ارشد مدیریت دولتی. 6

 ایران.گلستان، ، گلستان

 94/ 5/10 پذیرش: 25/6/94 دریافت:

 چکیده

وقـوع   یکی از عوامل مهماي  تصادفات جاده :مهمقد

مرگ و میر در ایران است کـه وضـعیت اجتمـاعی و    

دهـد.   میثیر قرار أاقتصادي مردم را به شدت تحت ت

اســتان گلســتان بــه دلیــل شــرایط خــاص طبیعــی و 

 -المللـی تهـران   بـین جـادة  ساخت مانند عبـور   انسان

و داشــتن آثــار تــاریخی و منــاطق توریســتی  مشــهد

ذیراي مسافران زیادي از سراسر کشور و به تبـع آن  پ

  .استزیادي اي  حوادث جاده

 هـا  داده گـردآوري نحوة  نظر از پژوهش این :روش

 کـاربردي  ماهیـت  و هـدف  لحـاظ  از واي  هکتابخان

به کـار رفتـه در    ي آماريها روش شود. می محسوب

 و توصـیفی  يآمـار ي هـا  بررسـی این پژوهش شامل 

منجـر بـه فـوت    تصـادفات  ها،  دهو دا استاستنباطی 

 دورةثبــت شــده در پلــیس راه اســتان گلســتان طــی 

  باشد. می1393تا  1389 زمانی

 ،ورد مطالعهدر این پژوهش در زمان دورة م :ها یافته

داد که باعـث   رخ ي استانها جاده تصادف در 1351

نفـر   793،نفـر شـد. از ایـن تعـداد     1553شدن  کشته

سـال  ند. فوت کرد تانمارسیبنفردر  760و  سرصحنه

بـا مـورد    1391و سـال   ترینمورد کم 221با  ،1389

را دارد. رونــد تصــادف ترین تعــداد شــیبمــورد  330

سیر صعودي و پس از  1391تا سال تعداد تصادفات 

مرداد، شـهریور و   هاي ماه است. داشتهآن سیر نزولی 

بــا مــورد تصــادف  156و 156، 160بیــبــه ترتمهـر  

بـا   بیبه ترتبهمن، اسفند و آذر  ها و ماه نپرخطرتری

 وقـوع  لحـاظ  از هـا  ماه ترین مورد امن 74و  73، 63

کـه دلایـل آن ازدیـاد مسـافرت بـه       باشد میتصادف 

مشـهد از   -المللی تهران بینجادة شمال کشور، عبور 

ــاورزي و    ــاد ادوات کش ــردد زی ــتان و ت ــتان گلس اس

 ي مواصلاتی بـه دلیـل نـوع   ها موتورسیکلت در جاده

ــ ــداري)   معیش ــاورزي و دام ــتان (کش ــب اس ت غال

 86/0مهر با ضریب تعیین ماه بر این اساس  .باشد می

کمتـرین   065/0بیشترین و اسفند با ضـریب تعیـین   

اسـتان دارد.  اي  مقدار همبستگی را با تصادفات جاده

نشـان داد   هفتـه  تصـادفات روزهـاي   تعـداد  بررسی

 د.باش ـ بیشترین تعداد در روزهاي انتهـایی هفتـه مـی   

درصد متوفیـان مـرد،    80 ،به لحاظ جنسیتهمچنین 

براسـاس   باشد. میدرصد نامعلوم  1درصد زن و  19

عدم توجه کافی به جلو حین رانندگی، تخطـی  نتایج 

ین علـل  تر مهمتجاوز به چپ از و  از سرعت مطمئنه

باشـد. بیشـترین تعـداد تصـادف      میوقوع تصادفات 

گلسـتان   جنگل-گالیکش -استان در محور مینودشت
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نقلیه عبـوري،   لرخداده است که دلیل آن تعدد وسای

باشد. در نهایـت   میي فرعی بین روستایی ها راهنبود 

درگیر در تصادفات نشـان داد کـه   وسیله بررسی نوع 

موتور سیکلت، پراید، وانت و عـابر پیـاده بیشـترین    

  .است را به خود اختصاص داده سهم

 در فاتکـاهش تعـداد تصـاد    بـراي  :گیـري  نتیجه

ن مسـئولا  اسـت کـه   لازم شـهري  بـرون  مسـیرهاي 

علـل   اطلاعـات واقعـی از   تمـام  به دسترسی ربط ذي

بـه  . بـا توجـه   باشند داشته تصادف وقوع بر تاثیرگذار

رســد در اســتان گلســتان  مــیایــن موضــوع بــه نظــر 

ــی ــوجهی ب ــه ت ــرراتم ب ــدگی از  ق ــایی و رانن راهنم

ازي، س ـ فرهنـگ  نبـود که ناشـی از   ستین آنهاتر مهم

نشـدن رفتـار صـحیح     پـذیري و نهادینـه   عدم آموزش

 مســتلزم تــدوین باشــد کــه اصــلاح آن مــیراننــدگی 

 دراز مدت و نیازمند همکـاري و همـاهنگی  اي  برنامه

 باشد. میي متولی این بخش ها همه دستگاه

 ،اي تصـادفات جـاده  ، استان گلستان: کلیدي کلمات

  .آماريتجزیه و تحلیل 

  مقدمه

 یـک  صـورت  بـه  حاضر حال در کیترافی تصادفات

 همه که مطرح است جهان سطح در اجتماعی معضل

 يها هزینه و گرفته را مردم از زیادي تعداد جان ساله

 که طوري به کند می جامعه وارد به را بزرگی اقتصادي

 را خود جان نفر 3000 از بیش سراسر دنیا در روزانه

    ]11[.دهند می دست ازاي  هجاد تصادفات اثر بر

وسایل  در فناوري پیشرفت این و علمی رشد هرچند

 آورد وجـود  بـه  هـا  انسـان  براي را نسبی رفاه، نقلیه

 تصادفات نام به جدید معضلی گذار پایه ن وجودکیل

 عامـل  سـه  از یکی به امروزه که شده استاي  هجاد

 جهان سطح در بهداشتی و اجتماعی، اقتصادي خطر

 عوامـل  ینتر مهم زا و به عنوان یکی ]5[ شده تبدیل

 جهـان  در وسـایل  صدمه بـه  و ناتوانی، میر و مرگ

 افـزایش  در حالاي  هکنند نگران طور به که باشد می

  ]8و10[.است

 تلفـات  کـه  است مطلب این بیانگر جهانی آمارهاي

 بسیار، اي تصادفات جاده از ناشی انسانی و اقتصادي

 2011 سـال  در جهـانی  بهداشت سازمان. است زیاد

 در نفـر  3500 تقریبـاً  کـه روزانـه   اسـت  کرده اعلام

 ازدست را خود جان ترافیکی تصادفات اثر بر جهان

 اثـر  بـر  نفـر  میلیـون  10 حـدود  سـالانه  دهنـد و  می

  ]10[. شوند می عضو قطع یا مجروح، تصادفات

، بهداشـت  جهـانی سازمانگزارش اساس بر همچنین 

 1.2 از بیشـتر  مـرگ  باعثاي  هجاد تصادفات سالیانه

 نفـر  میلیـون  20-50آسـیب  و جهـان  در نفر میلیون

 با کشورهاي در آن از درصد 90 از بیشتر که شود می

  ]15[ .افتد می اتفاق متوسط و درآمدکم

اي  هجـاد  تصـادفات  از میرناشی و مرگ روند افزایش

 توسـعه  حـال  در کشـورهاي  از دیگـر  بسـیاري  در

 يهـا  سـال  بین که است شده بینی پیش .شد مشاهده

 يهـا  مـرگ ، پردرآمـد  کشورهاي در 2020تا  2000

 کـاهش  درصد 30 درحدوداي  هجاد سوانح از ناشی

 کـم  کشورهاي در این رونداساسی طور به ولی، یابد

 بینـی  همچنین پیش. یابد می افزایش متوسط و درآمد

، 2020 تا مناسب اقدامنبود  صورت در که است شده

 رد دخیـل  عامـل  سـومین  عنـوان  بهاي  هجاد سوانح

    ]9و1[.شود می تبدیل ها بیماري و سوانح
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اهمیت ایـن موضـوع بـه حـدي اسـت کـه در        ۀدامن

دولت روسیه اولین کنفـرانس در سـطح    2009نوامبر 

ــع    ــوت مجم ــه دع ــف را ب ــورهاي مختل وزراي کش

تشکیل  ها عمومی سازمان ملل در خصوص ایمنی راه

نفــر در ایــن کنفــرانس شــرکت  1500بــالغ بــر . داد

رانس مسـکو از عمـومی سـازمان ملـل     کنف ـ. نمودند

هـا  ایمنـی راه  ۀرا ده ـ 2011-2020خواست که دهه 

  ]13[. گذاري نماید نام

  اهمیت موضوع

، حوادث رانندگی در ایران از لحـاظ تعـداد قربانیـان   

شود و بـیش از   میدومین عامل مرگ و میر محسوب 

ي کشور به قربانیـان  ها ي بیمارستانها یک سوم تخت

این در حالیست . یابد میاختصاص  حوادث رانندگی

سوانح راننـدگی عامـل   ، که به طور متوسط در جهان

ي پیشـرفته از  هـا  در کشـور . نهم مرگ و میـر اسـت  

ي ناشـی از ترومـا بـه ویـژه     هـا  جمله آمریکا آسـیب 

هفتمین عامل مرگ به شـمار  ، یل نقلیهاتصادفات وس

   ]3[آید.  می

راننـدگی   تصادفات اثر بر ایران در اخیر سال 10 طی

 مجروح نفر هزار 221 و میلیون 2 و کشته هزار 235

  ] 6. [شدند

 رانندگی تصادفات اثر بر نفر 30000 از بیش سالیانه

    ]12. [دهند می ازدست را خود جان

ساخت  برايي با ارزشی ها ي اخیر کوششها در سال

ــدرن ــرابتوســعۀ ، شــهري م ــ هزرگ ــ ها و جــاده و  اه

هـدایت و کنتـرل    ۀپیشرفتفنّی ي ها کارگیري روش به

سفانه میزان أاما مت، شده است مترافیک در کشور انجا

ي ترافیک و حوادث رانندگی متناسب با ها ناهنجاري

کــاهش نیافتــه و آمــار تصــادفات ، هــا ایــن پیشــرفت

ست هنـوز هـم   ها رانندگی که تبلور نهایی ناهنجاري

یکساله  ةثمر. برابر معیار جهان است 12، ر مادر کشو

بالغ بر هفتصد ، ي کشوراه هترافیک در شهرها و جاد

کشـته و در   27000میلیارد تومان خسـارت مـالی و   

    ]16[.مصدوم است 280000حدود 

  بیان مسئله

منـاطق  وجـود   مشهد و -المللی تهران بینجادة عبور 

ه تـا  ر اسـتان گلسـتان باعـث شـد    د فراوان توریستی

ایـن   درن و گردشگران زیادي از سراسر کشـور  زائرا

ند. از طرفی پـراکنش مراکـز جمعیتـی    کناستان تردد 

مـذکور باعـث    ةجـاد  ۀشهري و روسـتایی در حاشـی  

بالارفتن حجم ترافیک و بـه تبـع آن افـزایش تعـداد     

    ]2[ تصادفات در استان گلستان شده است.

  تحقیق روش

 اه ـ هداد يگـردآور نحـوة   نظـر  از پـژوهش  ایـن 

 مورد موضوع ماهیت و هدف لحاظ از واي  هکتابخان

 .شود می محسوب کاربردي تحقیقات نوع از، بررسی

، اجتمـاعی  تحقیقـات  حـوزه  لحـاظ  از تحقیق روش

 به پرداختن و نگرش شیوه نظر از و توصیفی تحقیق

   ]4[.شود می محسوب تحلیلی -توصیفی مسأله

 شـامل  مقالـه  ایـن  در استفاده مورد آماريي ها روش

 آمـار  ) ودرصـدها  و میـانگین ( توصیفی بررسی آمار

  است. (تحلیل رگرسیونی) استنباطی

حـوادث   ،مـورد اسـتفاده در ایـن پـژوهش    ي اه هداد

ثبت شده در پلیس راه اسـتان   منجر به فوتاي  جاده

ــتان ــی  گلسـ ــانی  دورةطـ ــت  1/1/1389زمـ لغایـ

. بـا توجـه بـه اینکـه حـوادث      باشد می 29/12/1393

شناسـایی علـل    استنندگی یک معلول چندعلیتی را

 ۀوقوع و ترسیم دقیق وضـعیت موجـود یـک مرحل ـ   
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شود  میاساسی در کاهش و کنترل حوادث محسوب 

ریـزي   توان به چاره جویی و برنامـه  میکه بدون آن ن

د. بـر ایـن   کـر کنترل و مدیریت آنها اقدام  برايلازم 

ثبـت   ي مورد نیاز فـرم اه هآوري داد اساس براي جمع

 ی همچـون اطلاعات تهیه گردید که شـامل متغیرهـای  

مکـان تصـادف   و  زمـان ، وسـیلۀ نقلیـه  نـوع  ، جنس

افـراد   تمـامی باشد. با عنایت به این موضـوع کـه    می

گیـري   ند نیازي بـه نمونـه  شدپژوهش بررسی  ۀجامع

نبود و مطالعه به صورت تمام شماري افـراد متـوفی   

پرونــده  ۀع ـباشـد. اطلاعـات لازم از طریـق مطال    مـی 

 SPSS افـزار  گردآوري و با استفاده از نرم، تصادفات

  تحلیل گردید.و  تجزیه

  طالعهمورد م ۀمعرفی منطق

کیلـومتر   20437.7 استان گلستان با مساحتی بـالغ بـر  

 . جمعیـت در شمال شرق ایران واقع شده اسـت  مربع

بــیش از  ،90ســال  اســتان براســاس سرشــماري ایــن

ــه   1800000 ــود ک ــر ب ــدد 51نف ــاطق  رص آن در من

 و انـد  درصد منـاطق شـهري پراکنـده    49و  روستایی

. قرار دارند اه هجاد ۀتعداد زیادي از روستاها در حاشی

  )1شمارة  (شکل

اي و بـین شـهري    کیلومتر راه منطقه 1330از مجموع 

کیلـومتر راه اصـلی    751، کیلومتر بزرگراه 243 ،استان

همچنین طـول   .ا بوده استه هکیلومتر سایر را 336و 

کیلـومتر   3435اي روستایی استان گلستان معادل ه هرا

، فنّـی کیلومتر راه آسفالت با مشخصات  2355بود که 

 688و فنّــی کیلـومتر راه شوسـه بـا مشخصـات      393

    ]2[.بوده استفنّی کیلومتر راه بدون مشخصات 

 200ازجملـه   وسیلۀ نقلیههزار  500 گلستان استاندر 

از رسـد   به نظر مـی  که ود داردوجموتورسیکلت عدد 

چـرا کـه بسـیاري از ایـن      ،بیشتر باشدهم این تعداد 

مدارك شناسـایی و بیمـه   ، ها فاقد پلاك موتورسیکلت

ــده   ــت نش ــایی ثب ــتند و در ج ــد هس ــداد   .ان ــن تع ای

موتورســوار باعــث شــد تــا تلفــات موتــوري اســتان 

سـویی دیگـر    از .شود متوسط کشور گلستان دو برابر

کشـاورزي در   وسیلۀ نقلیههزار دستگاه  30نزدیک به 

هـزار دسـتگاه از    2براي  فقط کهگلستان وجود دارد 

 ـ   استفاده کشـاورزي گواهینامـه    ۀکننـدگان وسـایل نقلی

 استانلیس راه ست که پاین در حالی .صادر شده است

، راهـور محلـه   600نفر به همراه  400ظرفیت با  فقط

تـرل  یفه کنوظدستگاه دوربین  20و لیس افتخاريپ 50

  ]7[ د.اي استان را به عهده داره هرا
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  هاي استان گلستان روستاها و راه، پراکنش پلیس راه ۀنقش - 1شکل شمارة 

  

  ها یافته

 نفر 14/1( شد نفر 1553شدن  داد که باعث کشته رخ ي استاناه هجاد تصادف درمورد  1351 مورد مطالعه ةدور طی

 مارسـتان یبدر  درصـد) 49( نفـر  760 و سر صـحنه  فوتی درصد) 51( نفر 793 این تعداداز که  )هر تصادف يازا به

و سال  ترینمورد کم 221با  1389سال  است.نشان از شدت تصادفات در استان  این کهند جان خود را از دست داد

  .کرده است جربهت رارخداد تصادف تعداد  ترینشیبمورد  330مورد  با 1391

مورد مطالعه در سـال   دورةطی  دراي  روند تعداد تصادفات جاده ،گردد میمشاهده  2شمارة  لشکهمان طور که در 

 ادامه داشـت  1391به صورت صعودي تا سال  با شیب بسیار تند در کمترین مقدار خود بوده است. این روند 1389

 امـر  ربـط در  ي ذيهـا  ماني سـاز هـا  رسد تغییـر در سیاسـت   میکه به نظر  کردروندي نزولی را طی  1393و تا سال 

  بوده است. ثرؤدر این کاهش ماي  ترافیک جاده

  1393تا  1389 يها سال یاستان گلستان ط يا رخداد تصافات جاده یفراوان - 2شمارة  شکل
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بـه   اسفند و آذر، بهمنا و ه هما نپرخطرتریبا مورد تصادف  156و 156، 160بیبه ترتمهر  و شهریور، مرداد ايه هما

   )3شمارة  شکل.(باشد می تصادف وقوع لحاظ از اه هما ترین امن مورد 74و  73، 63با  بیترت

جادة هموطنان به شمال کشور و واقع شدن استان در مسیر  مسافرتبه دلیل  فصل گرم سال اتتصادف بر این اساس

از سـویی   .باشـد  مـی ات سال بیشتر از سایر اوق زائر حرم رضوي از استان ها و عبور میلیون مشهد -تهران المللی بین

تا در این فصل تردد وسـایلی   شود میباعث این امر  که استمعیشت اغلب اهالی استان کشاورزي و دامداري  دیگر

  .بین مزارع و محل سکونت بیشتر شود سیکلتکامیون و موتور، تراکتور، مانند کمباین

  1393تا  1389ي ها ی سالاستان گلستان به تفکیک ماهانه ط تعداد تصادفات - 3شکل شمارة 

  

بـا ضـریب    مهرکه ماه  دشمشاهده  )1جدول شمارة( ي سالاه هتعداد تصادفات و ما بین رگرسیونی ۀرابطبا بررسی 

 ددار اسـتان اي  تصـادفات جـاده  با  کمترین مقدار همبستگی را 065/0با ضریب تعیین  اسفند بیشترین و 86/0تعیین 

 طرفی وجود شرایط اقلیمـی نامسـاعد   از ایان سفرهاي تابستانی و افزایش سفرها وپ به ترتیب تواند مییل آن دلاکه 

  .باشدفصل زمستان در  ي کشاورزيها قف فعالیتو تو استفاده از موتورسیکلتکاهش  براي سفر و خصوصاً

  1393تا  1389هاي  نسبت به روزهاي هفته طی سال استان گلستان  هاي رخ داده تعداد تصادف - 4شکل شمارة 
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  اه هو مااي  رگرسیونی تعداد تصادفات جادهرابطۀ  -1جدول شمارة

رگرسیونیرابطۀ  ماه رگرسیونیرابطۀ  ماه ضریب تعیین   ضریب تعیین 

 y=-8314.8+6x 0.860 مهر y=2246.6-1.6x 0.046 فروردین

 y=579.8-0.4x 0.18 آبان y=-3040+2.2x 0.558 اردیبهشت

 y=571.2+-0.4x 0.22 آذر y=-2339.5+1.7x 0.318 خرداد

 y=711.7+-0.5x 0.40 دي y=-4979.8+3.6x 0.224 تیر

 y=-2352.1+1.7x 0.40 بهمن y=-5949.3+4.3x 0.438 مرداد

 y=849.2-0.6x 0.065 اسفند y=5456.1-3.9x 0.509 شهریور

 y=-16560.9+12.1x 0.156 سالانه   

  

  1393تا  1389هاي  استان گلستان طی سال اي رخداد تصادفات جاده علت تامه -2جدول شمارة

  درصد  علت تامه  درصد  علت تامه

 1.7 حرکت در خلاف جهت 35.5 عدم توجه کافی به جلو

 1.3 عرضی فاصلۀعدم رعایت  18.2 تخطی از سرعت مطمئنه

 1.2  مهارت در رانندگی در شیب نداشتن 12.2 تجاوز به چپ

 1 طولی لۀفاصعدم رعایت  9.4 حق تقدمنکردن رعایت 

 1 فنّی نقص  8.6 انحراف به چپ

 0.9 عدم رعایت نکات ایمنی 2.4 خستگی و خواب آلودگی

 0.4 گردش به طرز غلط 2.2 سایر

 0.2 حرکت غیرضروري با دنده عقب 2.1 تغییر مسیر ناگهانی

   1.8 توجهی در حرکت با دنده عقب بی

  

 
 1393تا  1389 يها سال یجنس ط کیاستان گلستان به تفک يا از تصادفات جاده یناش رینسبت مرگ و م - 5شکل شمارة 

 
 

شـترین  بیکـه  ین این نکتـه اسـت   بیم 4 ةشمارشکل 

کـه   اسـت تعداد تصادف در روزهاي انتهـایی هفتـه   

بـه روسـتاهاي   دلیل آن افزایش تـردد وسـایل نقلیـه    

ي فرعـی و  اه ـ هارتفاعات استان و وجود جاد ییلاقی

 .باشـد  مـی نـواحی   در ایـن  نـاایمن  عضـاً ب روسـتایی 

درصد متوفیان بـه   80بررسی جنسیت افراد نشان داد 

 درصد را زنان تشـکیل داده  19لحاظ جنسیت مرد و 
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در  درصد نیـز بـه دلیـل شـدت جراحـات      1و  است

  )5شمارة  شکل(اند. صحنه حادثه قابل تشخیص نبوده

 در 1386 مـرد  شدگان فوت اجمالی ۀمقایس یک در

 شدگان فوت نفر 1031 با مقایسه در نفر 5360 ایران

 بهداشت سازمان. است 1 به 5 آن نسبت که بود زن

 ترافیک در که نفر1194115 از که زد تخمین جهانی

 بـه انـد   شـده  کشـته  جهـان  کـل  در 2001 سـال  در

 کـه انـد   بـوده  زن نفـر  345881 و مرد نفر 848234

 ربیشـت  .اسـت  بـوده  1به  34/2 زنان به مردان نسبت

 ةپدید یک مجروحیت اثر رد مردان فوتمیزان  بودن

 غیـر  يهـا  فـوت  انـواع  براي اصولاً که است جهانی

، هــا قتــل، گــرم ســلاح شــامل بیمــاري از ناشــی

 ارتفـاع  از افتـادن  و آب در شـدن  خفه، ها خودکشی

 مـردان  جـانی  تلفـات  تعداد بودن بیشتر. دارد وجود

 .دارد دوجـو  سنین تمام در ترافیک در زنان به نسبت

]14[  

رخــداد تصــادفات  ۀتامــعلــل  2 جــدول شــمارةدر 

اسـاس  ایـن   براي استان گلستان آورده شده که  جاده

کـافی  ناتوجه ین دلیل تصادفات منجر به فوت تر مهم

 بـر اسـاس   کـه  دباش ـ مـی به جلو در حین راننـدگی  

رسد استفاده از تلفن  میبه نظر نگارندگان  مشاهدات

توجـه بـه   ، شینان خودروسایر سرنصحبت با ، همراه

دسـت فروشـان   ، مانند مناظر طبیعی زیبا جاده ۀحاشی

صنایع دستی و فروشندگان محصولات کشـاورزي و  

تخطی از سرعت  ۀدر توجیه علت تام باشد. می دامی

تعدد تابلوهاي محدودیت سرعت و حضـور  مطمئنه 

بیشتر پلـیس در منـاطق مسـکونی باعـث تخطـی از      

از  .شـود  مـی یرمسـکونی  غسرعت مطمئنه در مناطق 

تجـاوز بـه   ، زیـاد  با شدت تصادفاتین دلایل تر مهم

که دلیل آن است سبقت در مناطق ممنوعه  براي چپ

جنگـل   –گـالیکش   -مینودشـت در محور  مخصوصاً

ناشـی   راننـدگان  حوصلگی و بیترافیک بالا ، گلستان

ي آخر شهریور و اوایل اه هدر ایام نوروز و هفتاز آن 

شـانه   نبودو  بودن جاده در این محورعرض  کم مهر،

  .است خیز آن حادثه عخاکی در بسیاري از مقاط

ــی  ــاده در بررس ــادفات ج ــراکنش تص ــدول ( اي پ ج

در  اتبیشـترین تصـادف   گـردد  مـی مشاهده  )3شمارة

-گـالیکش  -مینودشـت  ترافیکـی  -توریسـتی محـور  

 ۀنقلی لتعدد وسای آن باشد که دلیل می گلستان جنگل

ي فرعی اه هرانبود به دلیل  از طرفی .باشد میعبوري 

 ،لیکشاي مینودشت و گها شهرستان ی دریبین روستا

 کنـدرو  نـاایمن  يهـا  بـا خـودرو   روستائیان به ناچار

مجبـور   (موتورسیکلت) و تندرو (تراکتور و کمباین)

مشهد شـده   -تهران المللی بینجادة تردد از طریق به 

نـدگان  ناآشـنا بـودن ران   بـه همـراه  که ایـن موضـوع   

وقوع تصادفات  بیشینهعبوري با شرایط مذکور سبب 

  .گردد میدر این محور 

ي ها شرایط مذکور در تمامی محور لازم به ذکر است

شـدت و ضـعف آن باعـث     فقـط ، استان وجود دارد

ارتباط باشد به طور مثال  میات تعداد تصادف تغییر در

 از طریـق راه فرعـی   در شهرستان گنبد اکثراً روستاها

 تصـادفات آن اسـت.   ۀعلت اصلی کمین که باشند یم

 ،ي استان گلستاناه همل در خصوص جادأقابل ت ۀنکت

ــاً  اختصــاص ســهم  و راه فرعــیدرصــدي  60تقریب

درصـد   5/59که اي استان است ه هاز کل را روستایی

رسد در این  میافتد به نظر  میتصادفات در آن اتفاق 

 و رافیکیت يها سیاست بازنگري در خصوص نیاز به

 .روستایی وجود دارد فرعی ياه همهندسی جاد
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  پلیس راه و جاده اي استان گلستان به تفکیک حوزة دهپراکنش تصادفات جا -3 جدول شمارة

  (درصد) محل تصادف ةنوع جاد  تعداد حوزه پلیس راه

 28 ییلاق خوش -آزادشهر

 190 قلا آق  4/40 راه اصلی

 292 آزادشهر -رامیان

 64 قرق
  7/48  راه فرعی

 101 چاتال -کلاله

 62 گنبد

 343 گلستان جنگل -گالیکش -مینودشت  9/10 راه روستایی

 271 نوکنده
  

  

  1389تا  1393ي ها طی سال اي رخ داده در استان گلستان به تفکیک نوع وسیله تعداد تصادفات جاده -4 جدول شمارة

  درصد  تعداد  غیر مقصر ۀسیلنوع و  درصد  تعداد  مقصر ۀنوع وسیل  ردیف

5/31 425 موتور سیکلت 1 4/38 382 عابر   

7/21 293 پراید  2 6/22 225 موتورسیکلت   

9/10 147 وانت  3 1/11 110 پراید   

7/8 87 کامیون 7 94 کامیون  4  

5/6 88 تراکتور  5 7/5 57 وانت   

4/6 86 405پژو   6 8/3 38 405پژو    

4/2 24 تراکتور 2 27 206پژو   7  

9/1 26 سمند  8 2/1 12 مینی بوس   

9/1 25 متواري  9  1 10 سایر 

8/1 24 پژو پارس  10 9/0 9 سمند   

5/1 20 پیکان  11 8/0 8 پژو پارس   

3/1 17 مینی بوس  12 7/0 7 اتوبوس   

9/0 12 کامیونت  13 7/0 7 206پژو   

7/0 10 90ال   14 6/0 6 پیکان   

4/0 5 اتوبوس  15 6/0 6 کامیونت   

4/0 5 کمباین  16 5/0 5 پژو روا   

5/3 46 سایر  17 2/0 2 کمباین   

مـورد  12مورد برخورد با احشـام،   14مورد برخورد با شئ ثابت،  28مورد واژگونی،  249علاوه بر موارد مذکور تعداد 

 2ري، مورد افتادن از پشت وسیلۀ نقلیـه بـا  4متواري،  وسیلۀ نقلیهمورد  7مورد خروج از جاده، 12برخورد با گاردریل، 

  گردد. تلقی می مقصرۀ وسیلمورد نامعلوم گزارش شد که به عنوان 1مورد عابر و 
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در  مقصـر  غیـر  وسـیله و  مقصـر  ۀوسـیل بررسی نوع 

) نشــان داد کــه موتــور 4تصــادفات (جــدول شــمارة

و عابر پیـاده درصـد بـالایی از     سیکلت، پراید، وانت

  .اند خود اختصاص داده را به تصادفات

تــوان بــه  مــی فاده از موتــور ســیکلتاز دلایــل اســت

، ارزانـی  و دامداري) رزيکشاو( منطقهمعیشت اهالی 

امکان تـردد  و، یادگیري آسان، خودر در مقایسه با آن

براي افراد با سنین مختلف و نبـود نظـارت بـر ایـن     

، بیکاري جوانان و پرنشدن اوقـات فراغـت،   موضوع

شــرایط اقلیمــی ، نزدیــک شــهرها و روســتا فاصــلۀ

تـا اسـتفاده از   شـوند   میباعث اشاره کرد که سب منا

موتورسیکلت در استان رونـد رو بـه رشـدي داشـته     

. در خصوص استفاده از خودرو پراید و وانـت  باشد

ها ار یک سـو   قیمت پایین آن به نسبت سایر خودرو

توان ذکر  و انجام خدمات باربري و مسافرکشی را می

یـا تعـداد انـدك    نمود. عدم استفاده از پل عابر پیاده 

و رعایـت   هاي پرتـردد و سـرعت بـالا    آنها در مسیر

حق تقدم از سوي برخـی از راننـدگان سـبب    نکردن 

شده است تا عابران بیشـترین سـهم را در تصـادفات    

 .داشته باشند

  گیري نتیجه

 انسـانی  عوامـل  تأثیرسهم  بیشترین ،با توجه به نتایج

 بـه  مربـوط ، اي جـاده  تصـادفات  شـدت  و بـروز  در

بـر   بـدین صـورت کـه    اسـت  مقررات به توجهی بی

، اساس مشـاهدات نگارنـدگان و سـوابق ثبـت شـده     

 رانـدن و  بدون کلاه ایمنـی سیکلت استفاده از موتور

در  نـدگی ران، حرکت در جهت خلاف، ها رو در پیاده

در شــب بــدون چــراغ و البســه و  روزهــاي بــارانی

مایشـی خطرنـاك و سـبقت    انجام حرکات ن، شبرنگ

سـوارکردن کـودك در   ، حمل بار و احشـام رد، مو بی

، گواهینامـه  داشـتن ، نجلو یا دو نفر در تـرك موتـور  

اتوبـوس یـا   ، کم پشت سر کـامیون  فاصلۀحرکت با 

از جمله  بوس براي در امان ماندن از باد و سرما مینی

ســواران در  موتورســیکلت هــاي ترافیکــی ناهنجــاري

به نظـر   طهدر این راب .دباش میهاي استان  سطح جاده

 دلیـل  پـذیري  و آمـوزش  سـازي  فرهنگ نبودرسد  می

تـوان   مـی  است. به طور کلـی  مذکور اصلی تخلفات

ي روسـتایی و  اه ـ هدور بودن برخی از مسیر راگفت 

، به صـحنه حادثـه   نیروهاي امدادي موقع نرسیدن به

 در خصوصــاً در فصــل ســرد بــاران بــرف وبــارش 

ــا ــدگا ي کوهســتانی ومحوره ــد رانن ــاهش دی  ن وک

وجود تابلوهـاي نامناسـب و   ، اه هسطح جاد لغزندگی

نداشـتن  ، اي عدم تطابق برخی تابلوها با شرایط جاده

 عـدم رعایـت   کمربندي در برخـی شـهرهاي اسـتان   

کمبود یا نبود سیستم روشـنایی در  ، استاندارد مسیرها

بسیاري معابر و عدم نصب علائـم هشـداردهنده در   

بلوهـا بـا شـرایط    برخی معابر عـدم تطـابق برخـی تا   

 مخصوصـا  کاره بـودن برخـی مسـیرها    نیمه، اي جاده

اعتمـاد بـه نفـس    ، کاره افتتاح پروژه نیمه ها کمربندي

مبنـی بـر اینکـه شـناخت     اهالی اسـتان  بیشتر از حد 

فقدان سیستم یکپارچه و در نهایت  اه هنسبت به جاد

از اي گلستان  آموزش و پیشگیري در تصادفات جاده

و بـه تبـع آن   اي  وع تصـادفات جـاده  دلایل عمده وق

  است.مرگ و میر افراد در استان گلستان 

  پیشنهادات

مراه داشتن ه هبو ي به شرایط جورانندگی با توجه  -

ــزات زمســتانی  ــر چــرخ و تجهی ــان از و  زنجی اطمین

   ؛وسیلۀ نقلیهسلامت 
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 ؛رعایت سرعت مطمئنه -

  ؛طولیفاصلۀ رعایت  -

  ؛علائم تابلوها و ،توجه به قوانین -

اسـتفاده  ، ها افزایش تعداد تابلو، آشکارسازي علائم -

   ؛کم سرعت ۀنما در وسایل نقلی ي شبها از تابلو

 وسـایل  ناراکب ـ ۀتوسـط هم ـ  بستن کمربند ایمنـی  -

  ؛نقلیه

ــدي - ــا اســتفاده از توانمن ــاراني ه در راســتاي  دهی

ــدگی در را   ــحیح رانن ــگ ص ــترش فرهن ــ هگس ي اه

  ؛روستایی

 زیـرا ( دم در خصوص امداد و نجاتبه مر  آموزش -

  ؛شود) میباعث آسیب بیشتر به مصدوم   آموزش نبود

ــروي  - ــین نی ــاهنگی ب ــدادي هم ــاي ام ــت  ه جمعی

 بحـث و پلـیس در   نشانی آتش، اورژانس، احمر هلال

 ؛امداد و نجات

و احداث واحد  د و نجاتتجهیز وسایل مراکز امدا -

 ؛استان يها تروما در بیمارستان

ــاهنگی - ــتگاه همـ ــاي  دسـ ــئولهـ ــ مسـ  ۀدر زمینـ

ــگ ــزایش  ســازي فرهن ــدرخصوصــاً اف ــل تق  تحم

رعایـت  ي کنترل سرعت و ها رانندگی بر اساس تابلو

بایـد از  که  ي هوایی و...ها و استفاده از پل حق تقدم

 ؛دوران خردسالی آغاز شود

براي نصب علائم و  ربط ي ذيها سازمان هماهنگی -

 ؛در نواحی پرخطري ویژه ها کشی خط

تناسـب آن بـا تعـداد     برايي استان اه هجادتوسعۀ  -

 ؛وسایل نقلیه

  .رناكي خطها و پیچ ها ح دوربرگرداناصلا -
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