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اي  هاي جاده هبرخورداري پایگامیزان  ررسیب

از امکانات و تجهیزات  احمر هلالجمعیت 

  تخصصی و الزامی امداد و نجات

 3ابراهیم جهانگیر، 2پور مرتضی مرادي ، 1مهري اذانی

ریزي شهري، استادیار گروه  هبرنام. دکتراي جغرافیا و 1

جغرافیا دانشگاه آزاداسلامی واحد نجف آباد، اصفهان، 

  ایران.

 ریزي شهري، مدیر مهبرنا. کارشناس ارشد جغرافیا و 2

مرکز کنترل و هماهنگی عملیات سازمان امداد و نجات، 

  تهران، ایران.

ریزي  هبرنام. نویسندة مسئول: کارشناس ارشد جغرافیا و 3

  ، ایران.شهري، کارشناس سازمان امداد و نجات، تهران

Email:Jahangir.ebrahim@yahoo.com 
 10/2/94 پذیرش:       24/9/93 دریافت:

  چکیده

جمهوري اسلامی ایران  احمر هلالجمعیت : مقدمه

پایگاه امداد و نجات  600 حدودبا برخورداري از 

را در تمام خدمات تخصصی امداد و نجات  ،ثابت

د. در کن میارائه  کشور هموطنان سراسربه  طول سال

از به عنوان یکی اي  هاي جاده هاین میان پایگا

ي این جمعیت قریب به نیمی ها تترین فعالی اصلی

د که در ده میا را به خود اختصاص ه هاز این پایگا

ي بین شهري ها از جاده کیلومتر 32000طول بیش از 

با توجه به  اند. یا برون شهري کشور پراکنده

گستردگی و همچنین تنوع عملکرد و وظایف در 

سطح برخورداري یا  دمناطق جغرافیایی متغییر بای

اي  هاي امداد و نجات جاده همحرومیت پایگا

کشور به عنوان یکی از ارکان اصلی  احمر هلال

سوانح رانندگی کشور تعیین  مدیریت حوادث و

  گردد.

  

  

  

  

  

  

  

با استفاده از شاخص  ،در این پژوهش: روش

 پایگاه 282 در شاخص اصلی 20 ،مرکزیت وزنی

از استان کشور از لحاظ برخورداري  31 دراي  هجاد

امکانات و تجهیزات تخصصی و الزامی امداد و 

در چهار گروه برخوردار،  و ندشدارزیابی نجات 

بندي  برخوردار، نسبتاً محروم و محروم طبقه  نسبتاً

  ند.دش 

توان  میکلی  به طور ،با توجه به نتایج :ها یافته

 احمر هلالدر جمعیت اي  هپایگاه جاد 139که  گفت

را اي  هاي جاده هاز مجموع کل پایگا درصد 49که 

ارائه خدمات  برايگیرند از امکانات مناسبی  میدربر

امداد و نجات در حوادث و سوانح رانندگی در 

ي برون شهري برخوردارند و بیش از نیمی از ها جاده

از آنها  درصد 51یعنی ) پایگاه 143(ا ه هاین پایگا

ارائه خدمات  برايامکانات و تجهیزات مناسبی 

و نیازمند تقویت و توسعه در  ندارندامداد و نجات 

  .باشند میاین بخش 

جهیزات تخصصی امداد تامکانات و  :کلیدي کلمات

، احمر هلالاي، جمعیت  اي جادهه هو نجات، پایگا

  .شاخص مرکزیت وزنی
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  مقدمه

پنجم  ۀسال پنج برنامۀقانون  40 مادةمطابق با بند الف 

جمهوري اسلامی ایران مصوب جلسه علنی  ۀتوسع

مجلس شوراي اسلامی و  15/10/1389مورخ 

یس ئر 10/11/1389ورخ م 246698ة ابلاغی شمار

جمهوري  احمر هلالجمعیت ، جمهور محترم

 يمنظور ارتقا ف است بهاسلامی ایران مکلّ

لازم براي ي ها تي انسانی و زیرساخها تظرفی

بهبود وضعیت ایمنی در کشور نسبت به تقویت، 

امداد و نجات کشور از  ۀتوسعه و آمادگی شبک

و نگهداري اقلام  تأمینطریق نیازسنجی، تهیه، 

دیدگان، تجهیزات ارتباطی و  امدادي مورد نیاز آسیب

مخابراتی و تجهیزات امداد و نجات اعم از زمینی، 

شده  انداردهاي تعیینهوایی و دریایی به میزان است

  .دصلاح کشور اقدام نمای توسط مراجع ذي

جمهوري اسلامی ایران با ایجاد  احمر هلالجمعیت 

اي امداد و نجات در مناطق برون شهري ه هپایگا

ي ها ویژه در کنار محورهاي اصلی و جادهه کشور ب

برون شهري، مناطق کوهستانی پرتردد و در مناطق 

حفظ ضمن  ،ساحلی کشورسازي شده نوار  ایمن

آمادگی کامل خود، خدمات تخصصی امداد و نجات 

 کند میئه ادیده در این مناطق ار را به هموطنان آسیب

که این خدمات در بخش امدادرسانی شامل اسکان و 

حمایت روانی و در بخش نجات  و تغذیه اضطراري

جستجوي افراد مفقود شده، دسترسی و  شامل

وس شده و گرفتار حبدیدگان م دستیابی به آسیب

ی و رهاسازي ناشی از حوادث و سوانح، نجات فنّ

این افراد و انتقال ایشان به مراکز درمانی در کمترین 

در  فقط ئه این خدماتاکه ار باشد میزمان ممکن 

داشت که این ثیر را خواهد أزمانی بیشترین ت

ي انسانی حاضر در این مراکز از ها ا و سرمایهه هپایگا

امکانات و تجهیزات تخصصی تعریف شده در این 

  بخش برخوردار باشند.

به همین منظور در نظر است تا با انجام این پژوهش 

اي  هاي امداد و نجات جاده همیزان برخورداري پایگا

اي ه هترین پایگا عنوان اصلی را به احمر هلالجمعیت 

شاخص یا  20امداد و نجات این جمعیت از 

 نیاز الزامی مورد و زات تخصصیامکانات و تجهی

و نسبت برخورداري یا محرومیت آنها بررسی 

  .دشومحاسبه 

  اهداف تحقیق

هر تحقیق علمی با توجه به اهداف مشخصی انجام 

شود. یعنی هدف پژوهشگر از انجام آن یا مبنایی  می

ي ها تواند به گسترش حوزه میبنیادي است که 

عملی است که  وعلمی بینجامد یا هدفی کاربردي 

سطح  يمسئله یا ارتقامنظور از انجام آن حل یک 

5ی یا کیفی موضوع مورد نظر محقق است (کم(.  

مواردي که عنوان شد  هدر این تحقیق نیز با عنایت ب

اي ه هپایگا ۀارزیابی میزان برخورداري آن در جامع

در سطح کشور  احمر اي هلال هامداد و نجات جاد

آورد بتوان  تا از این ره استهدف اصلی این تحقیق 

و کمبودها و توزیع نامتوازن در  ها به تعیین کاستی

 خصوصسطح موضوع پرداخت و پیشنهاداتی در 

. این نتایج کردبهبود عملکرد آنها ارائه   ارتقا و

عنوان نگاهی کاربردي مورد توجه مدیران  هتواند ب می

در امر امداد و نجات  ربط ذيي ها نن سازماو مسئولا

  قرار گیرد.
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  تحقیق ۀپیشین

به طور اي  هایمنی جاد زمینۀي اولیه در ها فعالیت

ي ها جنگو به دلیل شد آغاز  1913عمومی از سال 

 مسکوت باقی ماند. 1956جهانی تا سال 

در  ها ل ساتا به امروز در برخی از  1963از سال 

منظور المللی اقداماتی به  بین یاسطح کشورها 

سازي جوامع اجرا  آموزش همگانی و حساس

 گردیده است.

در ایالات اي  هاولین گشت ایمنی جاد 1989در سال 

و آگاهی اي  ههدف کاهش مخاطرات جاد متحده با

 به سالمندان و عابران پیاده آغاز به کار کرد.

همکاري ملل متحد در ایمنی «ساختاري با عنوان 

سازمان ملل متحد  از سوي 2004در سال » اي جاده

 هماهنگ با سازمان بهداشت جهانی ایجاد گردید.

توسط سازمان بهداشت  المللی بینانجام تحقیق 

با عنوان  2004جهانی و بانک جهانی در سال 

» اي گزارش جهانی پیشگیري از آسیب ترافیک جاده«

 انجام گرفت.

و  2005، 2004ي ها ل ساقطعنامه طی  3تصویب 

ایمنی  زمینۀان ملل متحد در از سوي سازم 2008

  اهمیت موضوع را نمایان ساخت.اي  هجاد

 ،دبیرکل سابق ناتو، آقاي لرد رابرتسون 2006از سال 

اي  هبه عنوان دبیر حرکت (کمپین) جهانی ایمنی جاد

(نهادي مستقل و در ارتباط با سازمان ملل متحد) 

  .کردفعالیت خود را آغاز 

» اي ایمنی جادهصندوق «تصویب و آغاز به کار 

صورت  2006وابسته به بانک جهانی در سال 

  پذیرفت.

اقدام به اي  هکمپین جهانی ایمنی جاد 2008در سال 

میلیون امضا به دبیرکل سازمان ملل متحد با  یکارائه 

هدف توجه بیشتر این نهاد به موضوع حوادث 

 .کرداي  هجاد

) اولین کنفرانس جهانی 1388(آبان  2009در سال 

در   در سطح وزیران در شهر مسکواي  همنی جادای

  کشور روسیه برگزار گردید.

 احمر هلالتاکنون نیز در جمعیت  2010از سال 

انجام اي  هایمنی جاد زمینۀي گوناگون در ها تفعالی

 است.شده 

تاکنون  گفتتوان  می ها ترغم تمام این فعالی علی

سنجش میزان برخورداري  زمینۀهیچ تحقیقی در 

ي ها تو مراکز فوری احمر اي هلال هاي جاده هپایگا

پزشکی اورژانس صورت نگرفته و از این لحاظ 

 .کردتوان تحقیق را منحصر به فرد تلقی  می

  سئوالات تحقیق

آیا توزیع امکانات و تجهیزات تخصصی امداد و ) 1

 اي امداد و نجات متوازن است؟ه هنجات پایگا

از اي  هاي امداد و نجات جاده هعام پایگا طوربه ) 2

لحاظ برخورداري از ملزومات امداد و نجات چگونه 

 است؟

امکانات یا میزان برخورداري در کدام بخش ) 3

 بیشتر است؟امداد و نجات تجهیزات تخصصی 

  فرضیات تحقیق

شود که  میسازي به عنوان قلب تحقیق یاد  از فرضیه

تواند چراغ  میبا توجه به ماهیت و اهداف تحقیق 

کننده مسیر حرکت محقق در مسیر  راه و تعیین

ه ماهیت پژوهش باشد. در این تحقیق با توجه ب

  نظر خواهد بود: کاربردي آن فرضیات زیر مورد

توزیع امکانات و تجهیزات امداد و نجات در بین  -

به نظر چندان یکنواخت اي  هاي جاده هپایگا

 رسد. نمی
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روش شاخص مرکزیت وزنی براي شناخت  -

اي  مرکزیت مکانی و مکان مرکزي در توسعه منطقه

تواند به عنوان مدلی مناسب  اما می ،رود می به شمار

  رود. به کاردر تعیین برخورداري  

اي  هاي جاده هرسد بیشتر پایگا میبه نظر  -

از نظر برخورداري از امکانات و  احمر هلال

  ند.هستتجهیزات تخصصی امداد و نجات محروم 

  لهأبیان مس

میلیون نفر  2/1 دهد سالانه حدود میتحقیقات نشان 

میلیون نفر  50کشته و بیش از اي  هدر تصادفات جاد

 1990در اي  هجاد) تصادفات 9( .شوند میمجروح 

و صدمات منجر  ها نهمین عامل در بین انواع بیماري

و  ودر میبه شمار  ها نبه مرگ و میر ناگهانی انسا

سوم در بین  رتبۀرا به  آن 2020این روند تا  ۀادام

  عوامل مهم مرگ و میر خواهد رساند.

حتی شدت جراحات  یاکاستن از تعداد تلفات جاده 

اخیر  دهۀپذیري در مقابل صدمات جاده در  و آسیب

نظران تبدیل شده  صاحبي مهم ها شبه یکی از چال

اي ه و الگو  ها لدر این زمینه مدهمچنین است. 

متعددي ارائه و بررسی شده است. براي کاهش 

و اند  هعوامل متعددي برشمرداي  هتلفات جاد

رفته  به کاري مختلفی براي نشان دادن آنها  ها لمد

ي نوین در این   ها لدن یکی از مدها  است. ماتریس

 ۀوسیل ،اصلی انسان ۀمؤلفکه تعامل سه  استزمینه 

حین و بعد از  ،قبل مرحلۀنقلیه و محیط را در سه 

دهد (جدول  میصورت جدول نشان ه تصادف ب

  )1شمارة 

بعد از  ،شود میدن مشاهده ها  گونه که در مدل همان

ي ها همؤلفنقش  ،حیات مصدوم ۀادام براي ،تصادف

امدادرسانی  در خصوصتجهیزات و محیط  ،انسانی

  است.  بسیار قابل ملاحظهبه موقع و مناسب 

کشور ما نیز به سبب اینکه هر ساله افراد زیادي  در

دهند  میجان خود را از دست اي  هدر اثر سوانح جاد

شوند بررسی  میو روحی یا دچار مشکلات جسمی 

. استها بسیار حیاتی  راهکارهاي کاهش این آسیب

که به عهده اي  هفراخور وظیفهر ارگان یا نهادي به 

ي کشور را به ها مدیریت جاده ۀدارد بخشی از وظیف

مدیریت امداد  ۀدر این بین وظیف .عهده گرفته است

نیز به جمعیت اي  هو نجات در سوانح جاد

  محول شده است. احمر هلال

مدیریت ایمنی حمل و  ۀنام آیین 16 مادة 4مطابق بند 

 ،هیئت وزیران 1386نقل و سوانح رانندگی مصوب 

جمهوري اسلامی ایران موظف  احمر هلالجمعیت 

است نسبت به ارائه خدمات تخصصی امداد و 

حریق در حوادث و  ينجات، رهاسازي و اطفا

  .کنداقدام اي  هسوانح جاد

با توجه به اینکه این امر مهم و خطیر را  ،رو از این

اي امداد و نجات ه ه، پایگااحمر هلالدر جمعیت 

اي بین شهري سراسر کشور ه همستقر در رااي  هجاد

ا ه هبه عهده دارند، لذا تعیین برخورداري این پایگا

ارائه  برايبه تجهیزات و امکانات تخصصی و الزامی 

که در این  داردخدمات مناسب اهمیت بسیار بالایی 

  د.شو میتحقیق به آن پرداخته 

طبق گـزارش جهـانی پیشـگیري از آسـیب ترافیـک      

ازمان بهداشــت جهــانی و بانــک ســ 2004اي  هجــاد

  :جهانی

جهـان  ي هـا  در جـاده  کودكدقیقه یک در هر سه  -

  میرد؛ می
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میلیون زخمی در  50میلیون فوتی و  3/1هرساله  -

 2030ال این میزان در س کهافتد  میاتفاق  ها جاده

  برابر خواهد شد؛ 2بیش از 

 90کشورهاي با سطح درآمد پایین و متوسط  -

از کل متوفیان تصادفات ترافیکی را شامل  درصد

  شوند. می

لغایت  2020 ۀهبه همین منظور سازمان ملل متحد د

در  .کردمعرفی اي  هایمنی جاد هۀرا به عنوان د 2030

ي امدادي در کاهش تلفات ها ناین بین نقش سازما

و  استناشی از این حوادث بسیار مهم و انکارناپذیر 

ضرورت انجام چنین تحقیقاتی را به لحاظ اهمیت 

  .کند میموضوع، صد چندان  المللی بینو  ملّی

  تحقیقروش 

حاضر از نظر هدف کاربردي  ۀروش تحقیق در مقال

تحلیلی است. از  -و از حیث ماهیت از نوع توصیفی

و روش تحقیق نیز از روش  ها وري دادهآ نظر جمع

میدانی استفاده شده است. براي  ۀو مطالعاي  هکتابخان

ي سنجش ها و معیار ها صانجام پژوهش ابتدا شاخ

هاي موجود در امداد و نجات داساس استاندار بر

رفته در به کاري  ها لکشور برگرفته از دستورالعم

و  اخذ احمر هلالسازمان امداد و نجات جمعیت 

آوري گردید.   عات توصیفی مورد نیاز جمعلااط

استفاده از روش مرکزیت وزنی از لحاظ سپس با 

ا وزن هر شاخص محاسبه و در ه هبرخورداري پایگا

  اعمال گردید.ستون خود 

تکنیک شاخص «اي  هریزي منطق هبرنامدر ادبیات 

مرکزیت با دادن وزن به عملکردهاي مختلف و نشان 

اي شهري و ه هگا سکونتمیزان مرکزیت دادن 

 این تکنیکاز که گرفته شد  به کار) 6( »روستایی

س میزان برخورداري نسبی هر در انعکا توان می

این روش  استفاده از د.بهره برنیز مکانی  ةپدید

(مرکزیت وزنی) براي دستیابی به استانداردهاي لازم 

گیري تمام کار به و اي نجات جادهدر امر امداد و 

 ها صامکانات و تجهیزات تعیین شده در شاخ

 بررسی با توجه به، . به عبارتیداردضرورت 

ربط و  هاي ذي استانداردهاي مورد نظر سازمان

این نتیجه به معیارهاي مورد ارزیابی در این تحقیق، 

اصلی پایگاه امداد و نجات  هاي ویژگیدست آمد که 

، براي تعیین محرومیت یا مناسب و مورد قبول

  دارد. يبرخورداري آنها اهمیتی برابر

ترین  یکی از مهم ،اطلاعات صحیح و قابل استناد 

اطلاعات بدین منظور  .استعناصر هر تحقیق علمی 

ي لازم در بررسی ها صشاخمورد نیاز در ارتباط با 

و توجیه یکسان پس از طراحی فرم  ،این تحقیق

از مستقیم  به طوردقیق افراد مسئول در هر استان 

 احمر هلالمراکز کنترل و هماهنگی عملیات جمعیت 

کشور که مرجع اصلی اطلاعات   ي سراسرها ناستا

گردند  محسوب می ها نبخش امداد و نجات استا

یید أگردید و براي ت بندي آوري، مطالعه و طبقه جمع

از  درصد 10صحت آنها به صورت تصادفی با 

برقرار شد تماس  ها ناي امداد و نجات استاه هپایگا

سقم اطلاعات تکمیلی  و نسبت به بررسی صحت و

 ةدر صورت مشاهد .پیگیري لازم به عمل آمد

 گردید تا مجدداً موارد به استان مرجوع می ،تناقض

  .شود بازبینی و تکمیل
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  )9( هادن  : ماتریس1 شمارةجدول 

  مراحل
  عوامل

  محیط  وسایل نقلیهتجهیزات و   انسان

قبل از 

  تصادف

پیشگیري از 

  وقوع

سازي و  آموزش، فرهنگ

  اعمال مقررات

ها،  مدیریت سرعت، چراغ

  کارکرد خوب ترمز و...،
  طراحی راه

هنگام 

  تصادف

پیشگیري از 

  صدمات
  کنترل صدمات و جراحات

محافظت از سرنشینان، 

  تجهیزات ایمنی
  محافظت در برابر تصادف

بعد از 

  تصادف
  ادامه حیات

هاي اولیه و  هاي کمک مهارت

  دسترسی به مراکز درمانی

سهولت در مهار آتش، 

  تجهیزات مقابله با سانحه

تسهیلات امداد و نجات 

  )اي جاده(امدادرسانی 

  

  محدودة پژوهش

 بـه طـور   احمر هلالخدمات امداد و نجات جمعیت 

پایگـــاه امـــداد و نجـــات فعـــال در  600عـــام در 

شود. ایـن   میشعب شهرستانی آن انجام  ۀزیرمجموع

اي  ها از نظر خدمات تخصصی به انـواع جـاد  ه هپایگا

، دریـایی، هـوایی و آنسـت    یشهري)، کوهسـتان  (بین

هــاي تجســس)  مرکــز آمــوزش و نگهــداري ســگ(

و ا بـه فراخـور نـوع    ه هاند. این پایگا شده بندي تقسیم

پذیري و سوانح غالب هـر منطقـه داراي    آسیب ةنحو

در ایـن   اسـت. در کشور اي  هپراکندگی بسیار گسترد

بـا بیشـترین   اي  هاي امداد و نجـات جـاد  ه هبین پایگا

ــی ( ــداد فراوان ــواع  282تع ــین ان ــت) در ب پایگــاه ثاب

 ـ  هـا،  پایگاه سـزا و توزیـع و پراکنـدگی     هاز اهمیـت ب

وهش در صــدد برخوردارســت. ایــن پــژاي  هگســترد

ا در سراسـر  ه ـ هبرخورداري ایـن پایگـا   ةبررسی نحو

  .استدنظر در تحقیق ورکشور در راستاي اهداف م

  مفاهیم نظري و چارچوب

ي تعیین مرکزیـت اسـت   ها شاین روش از جمله رو

شـود.   مـی بـرده   به کارا انسانی ه هگا که براي سکونت

ریشــه در  ،ه در ایــن روشگــا ســکونتاهمیــت هــر 

ــه    ــی دارد ک ــاي خاص ــی کارکرده ــور فراوان ــه ط  ب

ــا تعــداد معــدودي   مــیانحصــاري  توانــد در یــک ی

عبـارتی در ایـن    . بـه ه وجود داشـته باشـد  گا سکونت

روش عملکردهاي منحصر به فرد و عموماًٌ بالادستی 

  احد نشانگر مرکزیت آن خواهد بود.هر و

در این روش کارکردهاي هر واحد براساس معکوس 

بنـابراین هرچـه    شود. میداد فراوانی آن وزن داده تع

توزیع کارکرد در بین واحدهاي مورد ارزیـابی کمتـر   

د و داراهمیت بیشتري  ۀباشد آن کارکرد خاص درج

مرکزیت مجموعه بـه خـود    ۀوزن بیشتري در محاسب

دهد. در این روش مرکزیت یک واحد  میاختصاص 

کارکردهـاي  ي هـا  نه برابر با مجموع وزگا سکونتیا 

کلـی مراتـب    به طـور  .باشد می موجود در یک نقطه

  ترتیب است:این  انجام کار در این روش به

 ساختهماتریس از کارکردها و نقاط مورد نظر  )1

نیز از  ها نرا نقاط و ستو شود که سطرهاي آن می

ي انتخابی تشکیل شده ها صلیست کارکردها یا شاخ

ا براساس اینکه ه هگا سکونتر این ماتریس است. د

ند در ردیف و ستون هستآیا واجد یک کارکرد 

صفر به  یامتناظر خود رقم یک به معنی برخورداري 

به را کارکرد مورد ارزیابی در آن نقطه  نبودمفهوم 

ه لخود اختصاص خواهند داد. لذا در این مرح
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صفر یا  راماتریسی شکل خواهد گرفت که ارقام آن 

ماتریس وزن آن را  یک تشکیل خواهند داد که

  د.ننام میکارکردها 

بیشترین به کمترین مرتب  ازکارکردها و نقاط  )2

ي ها نها و ستو شود و مجموع ریاضی ردیف می

  آید. می به دستماتریس 

رمول زیر وزن هر در این مرحله با استفاده از ف )3

محاسبه  ي ارزیابی)ها ص(هر کدام از شاخ کارکرد

 C= t÷T          خواهد شد.

  در این رابطه:

= C  وزن هر کارکرد یا شاخص   

= T هاي ستون تمجموع فراوانی هر کارکرد در ان

  خود 

= t  100مقدار کل مرکزیت هر کارکرد که همواره 

 .شود میدر نظر گرفته 

ي ها شود و وزن میردیفی به انتهاي ستون اضافه  )4

  شود. مین اضافه آمده براي هر کارکرد به آ به دست

ماتریس جدیدي تشکیل داده خواهد شد که در  )5

در  به شده براي هر کارکرد و هر نقطهآن وزن محاس

مجموع  ،و در ستونی مستقل شود میآن اعمال 

که به آن ماتریس شود  میاضافه   امتیازات هر سطر

سپس  شود. میشاخص مرکزیت گفته  ۀمحاسب

خواهد آمد.  به دست ها و ستون ها مجموع سطر

آمده  به دستشاخص مرکزیت هر نقطه برابر با رقم 

هر . خواهد بود سطر براي همان نقطه در مجموع هر

که بیشترین مقدار جمع مرکزیت را داشته اي  هنقط

گیرد و  میاول و بالاترین سطح قرار  رتبۀباشد در 

که کمترین مقدار را داشته باشد در آخرین  نقطههر 

  گیرد. میترین سطح قرار  رتبه و پایین

ي اه هاز بین پایگا ،2 شمارةنتایج در جدول مطابق 

 با برخوردار ۀطبق یک درصد از آنها در فقطموجود 

. در اند قرار گرفته در بین طبقات کمترین فراوانی

پایگاه که  136 نسبتاً برخوردار با تعداد ۀمقابل طبق

داده خود اختصاص ه ا را به هدرصد از کل پایگا 48

 را داردبین سطوح تعداد موجود در  نبیشتری ،است

و پس از آن سطح نسبتاً محروم و محروم به ترتیب 

درصد از  12و  39پایگاه قرار دارد که  34 و 109با 

  ا را شامل شده است.ه هکل پایگا

  

  

  (منبع: محاسبات نگارنده) کشور به لحاظ برخوردارياي  هجاداي امداد و نجات ه هپایگا بندي : طبقه2 شمارةجدول 

 درصد پایگاه تعداد پایگاه سطح برخورداري طبقه ردیف

درصد 1 3 برخوردار 16  بیشتر و مساوي 1  

2 9/15 - 7 درصد 48 136 نسبتاً برخوردار   

3 9/6 – 5/3 درصد 39 109 نسبتاً محروم   

درصد 12 34 محروم 5/3کمتر از  4  

درصد 100 282 کل جمع  
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  برخورداري  (منبع: محاسبات نگارنده)ها به لحاظ  استان بندي : طبقه3 شمارةجدول 

 ها درصد استان ها تعداد استان سطح برخورداري طبقه ردیف

درصد 10 3 برخوردار 120 بیشتر و مساوي  1  

2 9/119 - 90 درصد 19 6 نسبتاً برخوردار   

3 9/89 – 60 درصد 23 7 نسبتاً محروم   

درصد 48 15 محروم 60کمتر از  4  

درصد 100 31 جمع کل  

  بحث

کلی  به طوربا توجه به نتایج حاصل از این تحقیق 

در اي  هپایگاه جاد 139که  کردتوان اشاره  می

از مجموع کل  درصد 49که  احمر هلالجمعیت 

گیرند از امکانات  را دربرمیاي  هاي جاده هپایگا

ارائه خدمات امداد و نجات در  برايمناسبی 

ي برون شهري ها در جاده حوادث و سوانح رانندگی

 51یعنی  اه هو بیش از نیمی از این پایگا برخوردارند

پایگاه از امکانات و  143از آنها با فراوانی  درصد

ارائه خدمات امداد و نجات  برايتجهیزات مناسبی 

تقویت و توسعه در این و نیازمند  نیستندبرخوردار 

سازمان ملل باشند تا بتوان هدف والاي  میبخش 

 درصد 50به میزان اي  همتحد که کاهش متوفیان جاد

 5(حفظ  2020بینی شده تا سال  از سطح پیش

 میلیون آسیب) 50میلیون زندگی و جلوگیري از 

   د.یرا تحقق بخش باشد می

ي ارزیابی شده، وانت ها صضمن آنکه در بین شاخ

، درصد 1/7، تلفن روستایی با درصد 6/4کمکدار با 

 6/15و پدبالگرد با  درصد 2/15 آمبولانس با موتور

 2/98سبت فراوانی و آمبولانس با نکمترین  درصد

، اتاق درصد 9/92، ارتباطات بیسیم با درصد

و ست نجات هیدرولیک  درصد 8/91استراحت با 

 20بیشترین نسبت فراوانی را در بین  درصد 8/90با 

تخصصی و الزامی امداد و نجات  شاخص

جمعیت اي  هي امداد و نجات جادها  هپایگا

که با یک اند  هبه خود اختصاص داد احمر هلال

تقویت و توان نتیجه گرفت که با  میبرآورد ساده 

توان  ي داراي فراوانی کمتر میها صشاخ تأمین

سراسر کشور اي  هاي جاده هپایگامیزان برخورداري 

اي  هجاداي ه ههمچنین با بررسی پایگا .ارتقا دادرا 

تعیین سطح شده به تفکیک هر استان و با اختلاف 

 و سه استان کرمان فقط ،امتیاز 30 حدودطبقاتی 

ي ها اصفهان و خراسان رضوي نسبت به سایر استان

اي برخورداري محسوب ه هکشور داراي پایگا

مانده  ي باقیها و از مجموع سایر استان شوند می

ي ها  هدرصد داراي پایگا 19استان معادل  6تعداد 

درصد داراي  23استان معادل  7، نسبتاً برخوردار

 استان معادل  15ي نسبتاً محروم و تعداد ها  هپایگا

محروم اي  هي جادها  هدرصد نیز داراي پایگا 48

  د.هستن

  گیري نتیجه

افزایش سطح آمده براي  به دستنتایج به توجه  با

اي امداد و نجات جمعیت در ه هبرخورداري پایگا

  :شود میارائه  زیر سطح کشور  پیشنهادات
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  استانداردسازي امکانات و تجهیزات تخصصی

اي ه هامداد و نجات مورد نیاز و ضروري پایگا

 ؛اي امداد و نجات جاده

 اي  هاي امداد و نجات جاده هشناسایی پایگا

محروم و نسبتاً محروم موجود در سراسر 

 ؛کشور مطابق با استانداردهاي تعریف شده

 و امکانات و تجهیزات تخصصی امداد  تأمین

محروم اي  هاي جاده هنجات مورد نیاز پایگا

 ؛شناسایی شده تا رفع محرومیت از آنها

 و امکانات و تجهیزات تخصصی امداد  تأمین

نسبتاً اي  هجاد ايه هنیاز پایگا جات موردن

برخوردار و رفع محرومیت به منظور رسیدن 

 ؛به سطح برخورداري

 اي  هاي امداد و نجات جاده هپایگا ۀتوسع

امکانات و تجهیزات  تأمینمشروط به 

  .تخصصی مورد نیاز تا سطح برخورداري
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Abstract 
Background: With 600 rescue and relief fixed bases, Red Crescent society of the 
Islamic Republic of Iran provide the specialized rescue and relief services to people 
throughout the year across the country. However, the road relief bases are the main 
activities of the society which cover more than 32000 km of urban or suburban roads. 
Given the diversity functions and duties in variable geographical regions, having the 
facilities in road rescue and relief bases in Red Crescent society should be 
determined as a key element of traffic accidents and crisis management. 
Method: In this study, by using weighted centrality index, 20 indicators in 282 road 
bases were evaluated due to have the specialized rescue and relief equipment in 31 
provinces and classified into four groups such as high, relatively high, relatively poor 
and poor.  
Findings: According to the results, about 139 road bases in Red Crescent society 
(49% of the total) have adequate facilities in order to provide rescue and relief incidents 
and accidents in suburban roads and more than half of the bases (143) need to 
strengthen and develop (51%).  
Keywords: specialized rescue equipment, road bases, Red Crescent society, weighted 
centrality index 
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